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Charakterystyka przedsiewziecia

»Przebudowa drogi gminnej 102327E w ramach przedsigwzigcia "Modernizacja
sieci drogowej w pélnocnej czesci gminy Nowe Ostrowy"

Planowane przedsigwziecie obejmuje przebudowe drogi gminnej nr 102327E na
dlugosci ok. 1,213 km. Przedsiewziecie bedzie realizowane na dz. nr ewid. 129, 149 obr.
Imielno, gm. Nowe Ostrowy, powiat kutnowski. Przebudowywana droga gminna przebiega
przez teren niezabudowany, w przewazajgcej czesci przez teren rolny.

Istniejaca droga posiada pas drogowy, ktdrego szerokosé w liniach rozgraniczajacych
wynosi od 5,90 m do 8,15 m. Istniejgca jezdnia posiada szerokos¢ od 2,90 m do 4,40 m.
Wzdtuz jezdni asfaltowej znajdujg si¢ pobocza gruntowe zaro$nicte trawa.

Odwodnienie przedmiotowej drogi odbywa si¢ na pobocza gruntowe w granicach pasa
drogowego. Przeznaczona do przebudowy droga ma nawierzchnie thuczniowa w ztym stanie
technicznym. Wystepuja liczne nieréwnosci podtuzne i poprzeczne oraz zadolenia.

Zaprojektowano jedni¢ asfaltowa o szerokosci 3,50 m, zjazdy asfaltowe o szerokosci
zmiennej, mijanki o szerokosci 5,00 m oraz pobocza utwardzone thuczniem kamiennym
o szerokosci 0,50 m.

Parametry przebudowywanej drogi:

— dfugos¢ projektowanego odcinka drogi: ok. 1,213 km,
— klasa drogi: ,,L” (droga lokalna),
— kategoria drogi: droga gminna,
— predkosé projektowa: 50 km/h.,
— kategoria ruchu: KR1,
— szerokos$¢ jezdni: 3,50 m,
— szeroko$¢ mijanki: 5,00 m,
— szeroko$¢ zjazdow: zmienna,
— szerokos¢ poboczy: 0,50 m.
Bilans terenu po realizacji bedzie nastepujacy:
— powierzchnia jezdni: ok. 4 400,00 m?,
— powierzchnia zjazd6w asfaltowych: ok. 170,00 m?,
— powierzchnia poboczy ttuczniowych: ok. 1 100,00 m?,
— kanat technologiczny ok. 1 200,00 m.

Sposéb odwodnienia pasa drogowego w ramach realizacji przedmiotowej inwestycji nie
ulegnie zmianie wzgledem stanu istniejacego. Odwodnienie bedzie sie odbywaé na pobocza
gruntowe w granicach pasa drogowego.

Planowana do przebudowy droga przebiega w przewazajacej czesci w krajobrazie
rolniczym o niskich walorach przyrodniczych gtéwnie wéréd pél uprawnych. W zwigzku z
realizacjg przedsiewziecia zachodzi koniecznogé usuniecia 2 drzew (w tym 1 wielopniowe) z
gatunku wierzba biata i §wierk pospolity.



W zwiazku z usunigciem drzew zostang wykonane nasadzenia zastepcze w ilodci 4 szt.
z gatunkow drzew rodzimych. Nasadzenia zostang wykonane w pasie drogowym
przedmiotowej drogi gminnej. Do nasadzen nalezy uzyé materiatu szkotkarskiego dobrej
jakosci z prostym pniem i prawidlowo wyksztatcong korong oraz silnym nieprzesuszonym
systemem korzeniowym. Drzewa nalezy posadzi¢ w doty zaprawione ziemia urodzajna,
zapewni¢ system nawadniajgco-napowietrzajgcy korzenie oraz po posadzeniu opalikowaé.

W poblizu zadrzewien nieprzeznaczonych do usuniecia prace nalezy prowadzié¢
ze szczegoblng ostroznoscia oraz nalezy je zabezpieczyé przed urazami mechanicznymi i
innymi uszkodzeniami poprzez np. wygrodzenie grup drzew lub oszalowanie pni deskami
zamocowanymi za pomocg drutu, z zastosowaniem materiatu amortyzujgcego (mata
stomiana, juta itp.). Nalezy ponadto minimalizowaé ruch pojazdéw i maszyn budowlanych
wokot drzew w obrebie strefy wyznaczonej przez obrys jego korony. W obrebie systemu
korzeniowego drzew nie nalezy skladowaé materiatéw chemicznie i fizycznie szkodliwych
dla korzeni i gleby jak np. cement, wapno, oleje, srodki impregnujace, paliwa ciekle itp.

Na potrzeby planowanego przedsigwziecia prognozuje sie  wykorzystanie
normatywnych wielkosci w zakresie zuzycia wody, materiatéw, paliw oraz energii. W fazie
realizacji inwestycji wykorzystywane beda typowe dla tego typu prac budowlanych materiaty
glownie masa mineralno-bitumiczna, kostka betonowa, kruszywa mineralne, piasek, paliwa
(oleje i benzyny) do napedu pojazdéw samojezdnych i maszyn. Ilosci wykorzystanych
suroweow do przebudowy drogi beda wynikaly z przedmiaru robét. Nie przewiduje si¢
zapotrzebowania w energie cieplng oraz gazowa. Szacunkowe zapotrzebowanie na surowce 1
materiaty bedzie nastgpujgce: masa mineralno-bitumiczna — ok. 900 Mg, kruszywo lamane
twarde — ok. 2100 Mg, piasek — ok. 1400 Mg, rury do kanatu technologicznego o $r. 110 mm
— ok. 1200 m, studnie zelbetowe/PEHD — ok. 8 szt., elementy oznakowania drogi — ok. 10
szt., paliwa (olej napedowy do maszyn i pojazdéw) — ok. 25 Mg, woda — ok. 54 m’, energia —
ok. 10200 kWh. Woda pobierana bedzie z sieci wodociggowej lub bedzie dowozona
beczkowozami.

Stosowana technologia bedzie technologig typowa, wykorzystywang w budownictwie
drogowym. Realizacja zamierzenia budowlanego odbywa¢ si¢ bedzie przy uzyciu
powszechnie stosowanego sprzetu budowlanego i materiatéw posiadajgcych wszystkie
wymagane prawem certyfikaty, aprobaty i dopuszczenia do stosowania. Zaplecze budowy,
miejsce parkowania maszyn i urzadzen nalezy zlokalizowaé na terenie przeksztatconym,
odpowiednio wczesniej przygotowanym, poza obszarami wrazliwymi przyrodniczo, w
odlegtosci od zbiornika wodnego, w sposéb zapewniajacy oszczedne korzystanie z terenu i
minimalne przeksztalcenie jego powierzchni (w tym przede wszystkim powierzchni
biologicznie czynnej). Po zakofczeniu rob6t teren przedsigwziecia nalezy uporzadkowag.

Emisja substancji zanieczyszczajacych do powietrza w fazie realizacji bedzie miata
charakter przejsciowy, krotkotrwaty i zwigzana bedzie gltéwnie z pracg maszyn budowlanych
wykorzystywanych przy przebudowie drogi, ruchem pojazdéw transportujgcych materiaty
stuzace do przebudowy, przechowywaniem sypkich materialéw budowlanych, ktadzeniem
mas bitumicznych. Na etapie eksploatacji obiektu zrodiem emisji- substancji do powietrza
bedzie wylgcznie emisja niezorganizowana pochodzgca od pojazdéw samochodowych



poruszajacych si¢ po drodze. Z uwagi na niewielkie natezenie i lokalny charakter ruchu nie
przewiduje si¢ pogorszenia jakosci powietrza w obszarze drogi po jej przebudowie. W
zwiazku z poprawg stanu technicznego drogi poprawi sie ptynno$é jazdy, w zwiazku z czym
zaklada sig, ze wielko$¢ emisji pochodzacych od pojazdéw poruszajacych sie analizowang
droga moze ulec zmniejszeniu.

Na etapie realizacji inwestycji gtéwnym zrédlem halasu beda prace budowlane. Emisja
hatasu bedzie zwigzana z przesuwajacym sie frontem robét. Emisja ta bedzie miata charakter
niezorganizowany, przejsciowy. Wszelkie prace prowadzone z uzyciem ciezkiego sprzgtu
budowlanego, mogace stanowi¢ ucigzliwo$é dla okolicznych mieszkaficéw beda prowadzone
w godzinach dziennych, w sposéb zorganizowany i ograniczajacy uciazliwosci. W fazie
eksploatacji nie przewiduje si¢ zwiekszenia negatywnego oddziatywania na klimat
akustyczny w poréwnaniu ze stanem obecnym. W wyniku realizacji przedsiewziecia
poprawiona zostanie nawierzchnia, co znaczaco wplynie na poprawe aktualnego stanu

akustycznego w otoczeniu drogi.

Scieki bytowe powstajace na etapie realizacji beda gromadzone w przenosnych
urzgdzeniach sanitarnych z bezodptywowymi, szczelnymi zbiornikami systematycznie
opréznianymi przez uprawnione podmioty. Etap eksploatacji przedsiewziecia nie wigze sie
z powstawaniem $ciekdéw bytowych.

W trakcie realizacji wytwarzane bgdg typowe dla tego typu przedsiewzieé odpady
powstajagce m.in. w wyniku: prowadzonych prac ziemnych, uzytkowania sprzetu
budowlanego, funkcjonowania zaplecza techniczno-socjalnego budowy. Zgodnie z
przepisami ustawy o odpadach, wytwoérca odpadéw bedzie firma $wiadczacg ustugi
budowlane na rzecz inwestora i to ona bedzie odpowiedzialna za zagospodarowanie odpadow
z budowy. Na obszarze zaplecza socjalnego przewidzianego na czas trwania robét zostang
ustawione pojemniki na odpady komunalne. Prace budowlane beda prowadzone w taki
sposob, aby zminimalizowaé ilo$¢ wytwarzanych odpadéw oraz ograniczaé negatywne ich
oddzialywanie na $rodowisko, zdrowie i zycie ludzi. Na etapie eksploatacji przedmiotowe
przedsigwzigcie przy wlasciwym uzytkowaniu nie bedzie zrodlem generujgcym powstawanie
znaczacych ilosci odpadéw. Ewentualnie wytwarzane moga byé odpady zwigzane z
uzytkowaniem i utrzymaniem drogi w dobrym stanie technicznym. Sposéb postepowania oraz
dalsze zagospodarowanie odpadéw bedzie zgodne z zasadami gospodarowania odpadami i
wymaganiami w zakresie ochrony $rodowiska oraz bezpieczenstwa zycia i zdrowia ludzi oraz
zgodne z obowigzujacymi przepisami prawa.

Informacje zawarte w kip pozwalaja stwierdzi¢, ze zaréwno na etapie realizacji, jak
i eksploatacji przedsiewzigcia wystapia oddziatywania na Srodowisko, jednakze przy
odpowiednie]j organizacji robét oraz zastosowaniu odpowiedniej technologii i zabezpieczen
oddzialywania te mogg by¢ zminimalizowane, Uwzgledniajac charakter, wielkose,
intensywnos$¢ i zlozonos¢ oddzialywan uznaé nalezy, iz realizacja i eksploatacja
przedsigwzigcia nie bedzie zwigzana z znaczacym oddzialywaniem na $rodowisko.

Nie przewiduje si¢ kumulacji oddziatywan planowanego do realizacji przedsiewziecia
zinnymi przedsigwzigciami planowanymi, realizowanymi lub zrealizowanymi na
analizowanym terenie jak réwniez w zasiegu jego oddziatywania.



W zwiazku z realizacjg i eksploatacjg przedsiewzigcia nie przewiduje sig takze
wystgpienia zagrozenia dla zdrowia ludzi, w tym wynikajacego z emisji. Wszelkie prace
zwigzane z planowanym przedsiewzigciem zostang wykonane tak, aby spowodowaé jak
najmniejsze ucigzliwosci dla okolicznych mieszkancéw 1 otaczajacego Srodowiska

naturalnego.

W przypadku realizacji i uzytkowania przedmiotowego przedsigwzigcia nalezy
wykluczyé duze ryzyko wystapienia powaznych awarii lub katastrof naturalnych i
budowlanych.

Przebudowa drogi ma na celu poprawe funkcji drogi, bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz
podniesienie jej standardu. Ze wzgledu na przyjeta technologie prowadzenia robot
budowlanych nie nastgpi wzrost szkodliwych dla srodowiska oddzialywan. Roboty beda
wykonywane w obrebie istniejgcego pasa drogowego. W zwigzku z realizacjg inwestycji nie
nastgpi pogorszenie sie stanu naturalnego srodowiska, a zmiany oraz ucigzliwosci w trakcie
budowy bedg krotkotrwate i majg charakter odwracalny.




